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Vagar och viagtrafik fore bilismen

Att vagtrafik ar ett forhallandevis sent pahitt
kan vi forsta nar vi tittar pa boplatslimningar
fran jarnaldern och tidigare. De ligger ju alla
i anslutning till datidens vattendrag. Och
béten var foljaktligen det viktigaste
transportmedlet.

Under sen jarnédlder och medeltid bredde
bebyggelsen ut sig till de bordiga slattmarker
som efterhand steg upp ur havet. Darmed
blev det allt mer n6dvandigt med végar -
dven om behovet av resor och transporter
fortfarande var begransat. Annu vid
medeltidens slut bodde sammanlagt bara
nagra fa tusen svenskar i dryga dussintalet
stader, sa varudistribution i dagens mening
var inte négot storre problem.

Innan vagar fanns

Medeltidens vagar var foga annat an slingriga
stigar som sidllan medgav ens sma karror.
Farderna langs dem skedde till fots eller till
hast och mindre transporter med klovjade
hastar. Om nagonting storre behovde
forflyttas fick man vianta till vintern, da de
frusna vattendragen medgav relativt smidiga
transporter.

Sa har var det ganska lange. En av vara forsta
reseskildringar skrevs av den tyske handels-
mannen Samuel Kiechel 1586. Han konsta-
terade blad annat att "har i landet reser man
mycket litet annat 4n om vintern eftersom
det inte finns ordentliga vagar".

Och fort gick det inte - normalt tre-fyra,
ibland upp till sex mil om dagen. Kiechel
reste fran Helsingborg upp genom Smaéland,
via Linkoping, Soderkoping, Norrkoping,
Nykoping och Strangnais till Stockholm.
Denna fiard langs "E4-an" tog 14 dagar.

Illustration om resandets vedermdodor ur
Olaus Magnii kronika (1500-tal).

And3 hade vigresandet redan under medel-
tiden blivit en standig juridisk tvistefriga.
Magnus Erikssons landslag fran omkring
1350 faststillde att den som brukade jorden
ocksa var skyldig att bygga och underhélla
vagar och broar.

Bonderna var ocksa skyldiga att sta till tjanst
for viktiga vagfarande - fogdar och ambets-
man, storman och praster. Skyldigheterna
omfattade fri skjutsning eller att ldna ut hast
for ett "skjutshall", normalt ett par mil.
Bonderna skulle ocksa bjuda pa mat och logi.
Manga ganger var det fraga om ren valdgast-
ning och klagomal fran bondernas sida var
aterkommande.

Klagomalen ledde till olika forordningar,
sarskilt under Gustav Vasas tid, om att rese-
nirer som inte reste i kungens drenden
maste betala for sig. Men den allménna skyl-
digheten att hjilpa resenirer med skjutsning
och logi fanns kvar @nda till mitten av 1600-
talet.

Upprustning

Under Gustaf IT Adolf och dn mer under
Kristinas formyndarregering paborjades en
modernisering av landet. Da byggdes en
central forvaltning upp och férbindelserna
med andra lander utvecklades i takt med att
Sverige utvecklades till en stormakt. Darmed
okade ocksa resebehoven och en upprustning
av viagnatet blev nodvandig.

1634 lades viagviasendet under statlig kontroll
och 1649 ars gastgivarordning tog tag i
problemet med de usla viagarna. Alla stora
vagar mellan stdder, socknar och tingstillen
skulle inspekteras och sedan rojas, lagas,
forbattras, jamnas och ratas ut. Vagarna
skulle darefter métas med snoren sé att
sextusen famnar (ca 10800 m) skulle utgora
en mil. Vid varje mil skulle stenar och
kannemarken sattas upp till hjalp for den
resande.

Redan pa 1590-talet hade en kustvig byggts
fran Stockholm till Angermanland. Den
forbattrades pa 1660-talet sa att man kunde
aka med atminstone karra upp till Lulea.
Men langre norrut och inét landet gick det
bara att fara vidare med bat sommartid eller
med slade vintertid. Fran omkring 1690
kunde man komma med vagn till Tornea.



En stor del av 1600-talets viagbyggande
skedde i sodra Sverige, framst for att inlem-
ma de nya landskapen Skane, Blekinge,
Halland och Bohusldn i resten av landet.

Men Sverige var fortfarande ett glesbefolkat
land med under en miljon invanare. Manga
omraden var i stort sett utan befolkning, sa
vagarna var ofta bade ddsliga och illa
underhéllna.

Hotande revolution

Bondernas forpliktelser - vigbyggnad,
skjutsning och géstning - blev mer och mer
betungande. Under de manga krigsaren var
de ocksa skyldiga att utan ersittning trans-
portera krigsmaterial och krigsfolk.

Samtidigt innebar utskrivningarna till krigs-
tjanst att gardarnas arbetsfora befolkning
minskade. Fransmannen Charles Ogier som
reste i Sverige pa 1630-talet vittnade om att
skjutsningen nistan 6verallt utfordes av
drangar eller flickor.

Dessutom var de adelsigda gardarna helt
eller delvis befriade fran skjutsplikt. Efter-
som adelns jordinnehav 6kade lavinartat
med beloningarna till krigets befialhavare -
vid mitten av 1600-talet 4gde adeln 60 % av
all odlad jord - skulle allt farre skjutspliktiga
bonder sta for fiolerna.En ny skjutsordning
sags av riksrddet som nodvandig - uttryck-
ligen for att undvika bondeupplopp.

Vid riksdagen 1642 antogs principerna och
1649 kom en ny "krog- och gastgivarordning"
som avskaffade friskjutsen, samtidigt som
skjutsviasendet knots till gastgivargardar som
skulle inrattas med tva mils avstdnd utmed
de allmanna lands- och sjoviagarna.
Gastgivaren var den som i forsta hand skulle
svara for skjutsningen och alla resenarer,
ocksa de som reste i statens tjanst, skulle
betala for sig i forskott.

I praktiken fanns forstas bondernas skjuts-
plikt kvar, eftersom kringboende bonder
maste triada in nir gastgivarens egna héstar
inte rackte till. Men de skulle alltid ha betalt,
de var inte skyldiga att skjutsa langre an till
nasta skjutshéll och de behovde inte ta emot
resendrerna i sina hem.

Tekniska krav och trafikregler

Sedan urminnes tider var det naturligt att
lagga viagarna diar marken var torr och fast,
giarna utmed hojdstrackningar. Det innebar i
gengild att vigarna blev mycket backiga och
krokiga. "Farderna utfor backarna var
vadliga, ty det gick alltid utfér med storsta

fart. Gick dkdonen sonder, “brydde de sig
foga utan de lagades utan vidare méda med
en tagstump och en gren ur skogen", skrev
hollindaren Justus van Effen om en resa i
Sverige 1719. En tysk resendr var ocksa for-
farad over farten i utforsbackarna: "smuts
och damm och sma stenar kastas upp i
ansiktet pa den resande, sa att han maste
sluta 6gonen och hélla biagge handerna
framfor dem."

I 1734 ars gastgivarordning kom foreskrifter
om viagarnas kvalitet. Allman landsvig skulle
ha 10 alnars (6 meter) bredd och mindre
vagar vara 6 alnar (3,6 meter). Férordningen
beskrev ocksa hur viagarbetet skulle ga till for
att ge sa bra vigar som mojligt. Har infordes
ocksa vanstertrafiken och regler om att
mindre fordon skulle vija for storre. Hogsta
tillatna hastighet sattes till en mil pa 1 1/2
timme, framst for att skydda hastarna. Efter
en hast fick hogst tva personer aka om
bagaget inte var for stort, var resenérerna tre,
maste de ta tva histar.

De gamla vintervagarna hade ofta en helt
annan strackning dn sommarvagarna, efter-
som de gick over frusna sjoar, kérr och alvar.
Aven ansvaret for dessa reglerades i gast-
givarordningen: varje by skulle staka ut,
kontrollera och markera dem. Pa stora sjoar
och utmed alvar delades arbetet upp mellan
kringliggande socknar.

Vagvisning

Gastgivarordningen 1734 stadgade ocksa att
det skulle finnas vigvisare utmed alla all-
manna vagar. I slutet av 1600-talet borjade
resehandbocker dyka upp. De inneholl fram-
for allt uppgifter om avstanden utefter
vagarna i Sverige och Finland samt
avstanden mellan gastgivargardarna. Redan
1649 ars gastgivarordning hade beordrat
uppmatning, sa erforderliga avstands-
uppgifter fanns ju.

Den mest kinda resehandboken blev Georg
Biurmans "vigvisare". Den trycktes forsta
gangen 1743 och kom sedan i nya upplagor
under resten av &rhundradet.

Kartor var av militara skil forbjudna att
publicera fram till 1735, dd Lantmaéteri-
kontoret fick tillstdnd att ge ut dem. Biur-
mans vagvisare inneholl karta och mot slutet
av 1700-talet fanns ménga olika kartor 6ver
Sverige, inte minst med utforliga beskriv-
ningar av landskapet. Linnés publicerade
reseberittelser fran Oland och Gotland
inneholl t ex kartor dar vagar och gastgivar-
gardar fanns inritade.



Ojamn standard

1734 ars gastgivarordning gav patagliga
resultat. "Inget land har s bra vagar",
menade tysken Christian Lentz pa 1790-talet.
Han jamforde med Tyskland, dar man ofta
maste betala vag- och broavgifter och dar
vagarna dnda var urusla.

Variationerna mellan olika delar av landet
var emellertid stora. Dalarna var 6kant for
sina smala kostigar. I Skane, Halland och
Vistergotland hade man problem med lera
och sand.

Restiderna minskade avsevirt. Med vagn
eller kiarra hann man mellan fem och tio mil
om dagen, beroende pd om man fick vianta pa
hastar. Fran Helsingborg till Goteborg tog
det knappt tre dagar med byte av hastar och
vagn eller kirra pa 15 stillen. Helsingborg-
Stockholm kunde ta sex dagar med god tur,
tio dagar med otur.

Den snabbaste vagen upp genom Sverige till
huvudstaden gick som nu genom Sméland
och over Jonkoping, Norrkoping, Nykoping
och Sodertilje. Men den vigen ansags ganska
trékig med langa skogspartier och enformiga
vyer. Att dka fran Helsingborg uppefter
Hallandskusten till Géteborg, darifran via
Trollhéttan och vattenfallen och vidare Gver
Lidkoping, Mariestad, Orebro och Strangnas
ansags vackrare och intressantare.

En speciell egenhet var alla grindarna. De
fanns dar for att hindra kreaturen att komma
pé villoviagar och maéste hallas stingda under
de arstider djuren var ute. I befolkade
omraden passade ofta barn i narheten pa att
tjana en slant genom att 6ppna grinden -
jamfor August Malmstroms valkanda tavla
Grindslanten.

Inget folknoje

"Sannerligen, om hwar och en wiste, hwad
ogemen nytta ridande om sommartiden gior
for halsan, skulle flere anstélla sddana resor
har i Sverige, och mindre folk samlas vid
brunnarne, halst man kan med lika depence
resa, som at ligga wid brunnen...", skrev Carl
von Linné vid ett tillfalle. Citatet ger en
antydan om hur resandet betraktades.

Fréan sent 1700-tal var landsvagsresandet vil
utvecklat men dyrt och bara till for de
besuttna. Priserna var faststdllda av myndig-
heterna och desamma i hela landet. Kostnad-
erna for kusk och en hast skulle motsvara
ersattningen for ett dagsverke med dragare.
En resa fran Goéteborg till Stockholm innebar
en kostnad motsvarande atminstone tva

manadsloner for en arbetare, kost och logi
ordknat.

Gesiller och arbetsvandrande drangar och
pigor hade inte rad att resa pa det har viset.
Inte heller hade de ratt till skjutsning enligt
gastgivarordningarna. Enklare folk fick f6lj-
aktligen ta sig fram pa annat satt, dvs till fots,
langt in pa 1800-talet tills A&ngbaten och jarn-
vagen gjorde resandet billigare.

Anda fram till 1860 maste man ha ett pass
for inrikes resor. Passet utfardades av lands-
hovdingen eller hans ombud infor varje resa
och maste visas upp pa gastgivargardarna.
Avsikten var naturligtvis att hélla ordning pa
befolkningen: rejalt arbetsfolk haller sig
hemma och ranner inte omkring.

Skjutsvisendet avvecklas

Internationellt sett var skjutsviasendet unikt
for Sverige. I andra lander fanns diligenser
med tidtabell, dir reseniren kopte en vagn-
plats. For jordbruket innebar gistgivarord-
ningen stora oldgenheter, eftersom det gick
at arbetskraft och tid pa ett timligen oforut-
sebart satt.

Vaghallningsskyldigheten blev ocksa en allt
tyngre borda for bonderna. Bruks- och
kvarnanldggningar och de framvixande
industriforetagen var befriade fran vagar-
betet. Inte heller bidrog de till kostnaderna,
trots att deras transporter stod for en 6kande
andel av slitaget.

Bondestandet begirde vid riksdag efter
riksdag en rattvisare fordelning. Det drojde
emellertid till 1891 innan bestimmelserna
iandrades i den nya vaglagen. Dar infordes en
beskattning pa all fast egendom och inkomst
for att bekosta vigarna. Dessforinnan, 1878,
hade en skjutsstadga frigjort skjutsstillena
fran gastgiverierna. Inte forran 1933 upp-
havdes dock skjutsstadgan i sin helhet.

Mot nya tider

De storsta forandringarna for vagvasendet
under 1800-talet var annars tillkomsten av
angbatar och jarnvagar.

Angbéten gjorde sjofirder oberoende av
vinden och med kanalbyggena ckade
sjétrafikmojligheterna. Angbétsresorna gick
snabbare och var bekvamare dn hastskjutsar
och @ven enklare folk kunde ha rdd med en
dickplatsbiljett.

Det som pa allvar gjorde resandet majligt for
hela befolkningen var dock jarnvagen. Pa en
enda dag kunde man fardas en striacka som
med hast och vagn tog upp till fem-sex dagar



och kostnaderna var mycket lagre. Forsta
jarnvagsstrackan forband Goteborg och
Stockholm och var fardig 1862. Vid sekel-
skiftet var en stor del av jirnvagsnatet
utbyggt.

Med jarnvagen kom intresset for vagarnas
underhall att minska och vid sekelskiftet
ansags vagarna vara i bedrovligt skick. Den
gryende bilismen stillde helt annorlunda
krav - som exempel kan ndmnas att professor
Sjogren pa Nynas sa sent som pé 1910-talet
tvingades lamna sin bil vid Osmo kyrkbacke
och fortsatta med hastskjuts. 1921 gjordes
vaghéllningen till en statlig angeldgenhet
genom vagdistrikt med utbildad personal och
maskinella hjalpmedel. 1927 forsvann sedan
den sista kvarlevan av det gamla vagsystemet
i och med att grindar 6ver allménna vagar
forbjods.



